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Ouvrant de vehicule c mp rtant une d ubtare de panneau exterieur 
La presente invention se rapporte au domaine technique des ouvrants 
de vehicule. 

Plus particulierement, elle conceme un ouvrant de vehicule 
5 comportant un panneau exterieur et une doublure de panneau exterieur, 
placee en vis-a-vis du panneau exterieur. 

Un ouvrant classique de vehicule automobile se compose d'un 
caisson complet monobloc sur lequel sont fixes, sur une face, un panneau 
exterieur, et sur la face opposee, une garniture. L'etancheite de l'ouvrant est 
10 realisee par un joint dispose sur le caisson. Certains elements 
complementaire peuvent etre rappottees sur le caisson pour assurer certaines 
fonctions particulieres. 

Ces e!6ments supplementaires peuvent consister, par exemple, en un 
renfort anti-intrusion pour les chocs lateraux, un poussoir bassin pour 
15 transmettre directement les efforts au niveau du bassin de l'occupant du 
vehicule, place a proximite de rouvrant, un renfort de chamieres au niveau 
de la liaison entre la porte et son support, ainsi qu'un renfort de ceinture et 
un renfort bas de porte. Tl s'agit aussi de tous les elements lies au support du 
systeme de fermeture de l'ouvrant, ainsi que ceux participant au guidage du 
20 vitrage de l'ouvrant. 

Une autre conception habituelle d'un ouvrant se caracterise par le fait 
que le caisson est reconstitue a partir de pieces separees. Sur ce caisson 
peuvent se rapporter les elements complementaires citees precedemment. 

L'ajout de ces difTerents elements complementaires necessite autant 
25 d'el6ments de fixation supplementaires et de manoeuvres au moment du 
montage des elements sur le caisson. De plus, chaque element 
complementaire, dont certains sont realises habituellement par 
emboutissage, requiert des outils specifiques pour leur conception, ce qui 
alourdit d' autant le coflt de realisation de l'ouvrant. 
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La publication FR 2 167 904 decrit des perfectionnements relatifs a 
des ouvrants de vehicules dans lesquels un panneau interne est place entre le 
panneau exterieur et le caisson. Le panneau interne comporte une zone 
bombee centrale, dont certaines parties sont reliees au panneau exterieur, et 
5 presentant un certain nombre de saillies ou protuberances espacees 
depassant du cote du panneau qui est oppose au panneau exterieur, et 
s'etendant sur la surface du panneau pour le raidir. 

Ces protuberances elaborees selon une direction sensiblement 
horizontale permettent d'integrer sur un meme panneau les fonctions 
10 habituellement realisees par le renfort anti-intrusion, le renfort de ceinture et 
le renfort bas de porte. Ces differentes pieces etant integrees en une seule, le 
coflt de revient de I'ensemble est ainsi considdrablement reduit. 

Toutefois, le support des chamieres de Fouvrant decrit dans ccttc 
publication, est toujours situe sur le caisson. De plus, le panneau exterieur 
15 est serti directement sur le caisson, ces deux elements venant enserrer le 
panneau interne. Ceci implique des profondeurs d'emboutissage importantes 
lors de la conception du caisson. 

La presente invention vise a obtenir un ouvrant dont les differents 
elements realises par emboutissage presentent une profondeur reduite afin 
20 d'en faciliter la conception. 

Dans ce but, elle propose un ouvrant de vehicule relie a la structure 
dudit vehicule au moyen d'elements de liaison et comportant un panneau 
exterieur et une doublure de panneau exterieur, placee en vis-a-vis du 
panneau exterieur, caracterise en ce que la doublure comporte une 
25 protuberance, s'elevant du cote de la doublure oppose au panneau exterieur, 
adaptee pour supporter au moins une partie desdits elements de liaison. 

Selon une autre caracteristique de l'invention, la doublure comprend, 
en outre, au moins une protuberance, s'elevant du cdte de la doublure 
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oppose au panneau exterieur, et s'etendant en travers d'au moins une partie 
de la doublure de facon a la raidir. 

Selon une autre caracteristique de 1'invention, la doublure comprend 
une protuberance, s'elevant du cote de la doublure de panneau exterieur 
5 oppose au panneau exterieur, s'etendant au niveau de la partie inferieure de 
la doublure, de facon a raidir la partie inferieure de la doublure. 

Selon une autre caracteristique de 1'invention, la doublure comprend 
une protuberance, s'elevant du cote de la doublure oppose au panneau 
exterieur, s'etendant au niveau de la partie superieure de la doublure de 
10 panneau exterieur, de facon a raidir la partie superieure de la doublure. 

Selon une autre caracteristique de 1'invention, la doublure comprend 
une protuberance, s'elevant du cote de la doublure oppose au panneau 
exterieur. qui s'etend a travers la doublure de panneau exterieur, selon une 
direction au moins en partie rectiligne, de facon a renforcer la doublure 
1 5 contre un choc exerce perpendiculairement a sa surface. 

Selon une autre caracteristique de 1'invention, la doublure comprend 
une protub6rance, s'elevant du cote de la doublure oppose au panneau 
exterieur, et situee au niveau du bassin d'un occupant du vehicule assis a 
proximite dudit ouvrant maintenu en position fermee, de facon a reprendre 
20 les deformations du panneau exterieur dans cette zone. 

Selon une autre caracteristique de 1'invention, la doublure comprend 
une protuberance, s'elevant du c6t6 de la doublure de panneau exterieur 
oppose au panneau exterieur, s'etendant au niveau d'une partie latcrale de la 
doublure, de facon a raidir la partie laterale de la doublure. 
2 5 Selon une autre caracteristique de 1'invention, la doublure comprend 

une protuberance, s'elevant du cote de la doublure de panneau exterieur 
oppose au panneau exterieur, situee dans la partie centrale de la doublure, dc 
facon a raidir la partie centrale de la doublure. 
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Selon une autre caracteristique de Tinvention, certaines 
protuberances ont une section transversale en forme de U. 

Selon une autre caracteristique de Tinvention, ies elements de liaison 
comprennent Ies diamines de Touvrant. 
5 Selon une autre caracteristique de Tinvention, un module assemble 

est monte, au moins en partie sur la doublure. 

Selon une autre caracteristique de Tinvention, une garniture est 
montee, au moins en partie, sur la doublure. 

D'autres caracteristiques et avantages de ^invention apparaitront a la 
10 lecture de la description qui va suivre en reference aux dessins dans 
lesquels : 

- la figure 1 est une vue eclatee en perspective des principaux 
elements constitutifs de Touvrant du vehicule selon Tinvention, 

- la figure 2 est une vue en perspective d'un element particulier 
15 constitutif de Touvrant selon Tinvention, 

- la figure 3 represente schematiquement les positions relatives des 
principaux elements composant un ouvrant selon un premier art anterieur, 

- la figure 4 represente schematiquement les positions relatives des 
principaux elements composant un ouvrant selon un second art anterieur, 

20 - la figure 5 represente schematiquement les positions relatives des 

principaux elements composant un ouvrant selon la presente invention. 

En se reportant a la figure 1, on voit un ouvrant 1 de vehicule 
automobile comprenant un panneau exterieur 2, une doublure 3 de panneau 
exterieur, placee en vis-a-vis de celui-ci, un module assemble 4 et une 

25 garniture 5. 

Le module assemble 4 remplit Ies fonctions habituelles telles que, 
par exemple, le support des elements de guidage, du mecanisme pour lever 
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et abaisser le vitrage, du support du mecanisme d'ouverture interieure de 
I'ouvrant 1, ou le support de retroviseur. 

Sur la figure 2 est representee la doublure 3. Elle comporte un bord 
supeneur 5 et inferieur 7, ainsi que deux bords lateraux 4,6. Le panneau 
exterieur 2 est monte serti sur les bords 4,5,6,7 de la doublure 3. Plusieurs 
protuberances 8,9,10,11,12,13 sont realisees dans la zone centrale de la 
doublure 3, et s'elevent du cote de la doublure 3 oppose au panneau 
exterieur 2, c'est-a-dire en direction du module assemble 4. En outre, ces 
protuberances peuvent s'entrecouper, produisant ainsi, des zones de jonction 
de geometrie complexe. Sur la figure 2, le cote de la doublure 3 representee 
est celui venant en vis-a-vis avec le panneau exterieure 2. Les protuberances 
8,9,10,1 1,12,13 apparaissent done, sur cette vue, comme des enfoncements. 

Une premiere protuberance 8 est situee a proximite de l'un des bords 
lateraux 4 de la doublure 3, avec lequel elle delimite une surface 26 
legerement en retrait par rapport au bord lateral 4. Cette protuberance 8 part 
au niveau du bord superieur 5, sa direction est approximativement rectiligne, 
puis s'incurve a proximite du bord inferieur 7. Elle possede une section 
transversale en forme de U dont la largeur est variable. Sa profondeur est 
sensiblement constante pour diminuer dans la zone ou elle s'incurve et 
20 rejoint alors une seconde protuberance 12 qui longe le bord inferieur 7 de la 
doublure 3 sur, pratiquement, toute sa longueur. Cette deuxieme 
protuberance 12 comporte aussi une section transversale en forme de U. A la 
diff6rence de la premiere protuberance 8, la profondeur et la largeur de la 
deuxieme protuberance restent . pratiquement constantes sur toute son 
25 etendue. 

Une troisieme protuberance 11, moins profonde que les deux 
premiferes protuberances, et dont la section a la forme d'un « V » dont Tune 
des branches est nettement plus inclinee que 1'autre, s'etend le long du bord 
superieur 5 de la doublure 3. Une de ses extremes debouche sur la premiere 
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protuberance 8, ta jonction entre les deux protuberances peut etre realisee de 
facon abrupte, ou bien continue. 

Une quatrieme protuberance 9 debute au niveau de la partie centrale 
de la premiere protuberance 8, et traverse la doublure 3, selon une direction 
principale sensiblement rectiligne, jusqu'au bord lateral oppose, ou elle se 
courbe en direction du bord inferieur 7, ou elle rejoint la deuxieme 
protuberance 12. La direction principale de cette protuberance 9 peut etre 
parallele aux bords superieur 5 ou inferieur 7, qui sont eux-memes de 
preference paratleles, ou presenter une inclinaison par rapport a Tun ou a 
1'autre. Sa section transversale est en forme de U, avec une largeur qui reste 
sensiblement constante jusqu'a ce que cette protuberance 12 s'incurve. 

Une cinquieme protuberance 10 relie la troisieme protuberance 1 1 et 
la quatrieme protuberance 9, dans leur partie centrale, selon une direction 
sensiblement perpendiculaire au bord superieur 5 de la doublure 3. Elle 
comporte, elle aussi, une section transversale en forme de U, de largeur 
sensiblement constante. 

Une sixieme protuberance 13, longe le bord lateral 6. Son extremite 
inferieure debouche sur la quatrieme protuberance 9. Elle est de section 
transversale en forme de U, de largeur etroite sur l'ensemble de sa longueur, 
pour s'elargir au niveau de son extremite superieure au niveau de laquelle 
elle debouche sur la troisieme protuberance 9. 

Finalement, la doublure 3 comprend une septieme protuberance 29, 
qui comporte une section en forme de U. Elle est situee a proximite de la 
cinquieme protuberance 10 mais presente une allure difKrente par rapport a 
cette derniere. En effet, si son extremite inferieure donne sur la quatrieme 
protuberance 9, sa largeur et sa profondeur diminuent rapidement de sorte 
que ses deux parois laterales et sa base se rejoignent a proximite de la 
troisieme protuberance 1 1 . Sa direction moyenne est inclinee par rapport a la 
direction principale de la quatrieme protuberance 9. 
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L'ensemble de ces protuberances 8,9,10,11,12,13 delimite trois 
evidements 14,15,16. Le premier evidement 14 est realise dans la partie 
basse de la doublure 3, et est delimite par les bords 30,31,22 respectivement 
des premiere 8, deuxieme 12 et quatrieme 9 protuberances. Le second 
5 evidement 15 est delimite par les bords 18,19,20,32 respectifs des premiere 
8, troisieme 11, cinquieme 10 et quatrieme 9 protuberances. Enfin, le 
troisieme evidement 16 est delimite par les bords 24,23,25 respectifs des 
cinquieme 10, quatrieme 9 et septieme 29 protuberances. Les troisieme 11, 
sixieme 13 et septieme 29 protuberances delimited une surface 34. 
10 L'essentiel des bords 18,30,19,20,32,31,22,23,24,25 des 

protuberances 8,9,10,11,12,13,29 comportent une partie recourbee sur 
laquelle s'appuie le panneau exterieur 2. Ces parties recourses peuvent etre 
reliees au panneau exterieur 2 par collage ou mastiquage. 

Chaque protuberance 8,9,10,11,12,13,29 remplit une fonction 
15 particulate, fonction remplie habituellement sur un ouvrant classique par 
des pieces rapportees sur le caisson. Ainsi, la deuxieme protuberance 12 
remplit-elle le role d'un renfort de bas de porte. La troisieme protuberance 
1 1 permet un renfort au niveau de la ceinture. La quatrieme protuberance 9 
sert de renfort anti-intrusion contre les chocs lateraux. L'inclinaison de cette 
20 protuberance 9 est fonction a la fois de l'emplacement d'autres composants 
de l'ouvrant 1, comme par exemple le mecanisme d'ouverture exterieure de 
l'ouvrant 1, ainsi que de la deformation de l'ouvrant 1 que l'on souhaite 
obtenir en cas de chocs lateraux. 

La cinquieme protuberance 10 remplit la fonction de poussoir bassin. 
25 Celui-ci permet de transmettre un effort directement a l'occupant du 
vehicule au niveau de son bassin, evitant ainsi des deformations et des 
accelerations trop elevees du panneau exterieur 2 en cas d'un choc. La 
profondeur de cette protuberance 10 est directement limitee par la presence 
du vitrage 33 (represente sur les figures 5), qui se deplace entre la doublure 
30 3 et le module assemble 4. 
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Le sixieme protuberance 13 tient le role d'un anti-hocheraent de 
verrou. La surface 28 permet un renfort au niveau du mecanisme exterieur 
de commande de l'ouverture de l'ouvrant 1 . 

Les different* evidements 14,15,16 permettent de reduire le poids de 
5 la doublure 3. 

La premiere protuberance 8 sert de support aux chamieres 38 de 
l'ouvrant 1 (representees de facon schematique sur la figure 5). Les 
charnieres 38 de l'ouvrant 1 sont fixees directement sur la doublure 3, sur la 
face exterieure de la paroi 17 de la premiere protuberance 8. La profondeur 
10 de cette protuberance 8 est la plus importante, et represente done un facteur 
determinant pour le dimensionnement des outils de conception de la 
doublure 3, qui est realisee par emboutissage. 

L'ouvrant 1 selon invention permet d'obtenir des profondeurs 
d'emboutissage, lors de la conception des differents constants dc 
,5 l'ouvrant 1, de profondeur moindre que celle obtenues habituellement sur 
des ouvrants traditionnels. 

Les figures 3, 4 et 5 representent, de facon schematique, une coupe 
transversale d'un ouvrant I, respectivement, selon deux arts anterieurs et 
selon 1'invention. 

20 En se reportant sur la figure 3, on voit une architecture classique 

d'ouvrant 1 de vehicule. Le panneau exterieur 2 est directement monte sur 
un caisson 34 monobloc. Le vitrage 33 se deplace entre ces deux elements, 
guide par une glissiere 35, supportee par le caisson 4. La garniture 5 est 
montee sur le caisson 4. 

25 La figure 4 montre un second type d'ouvrant I ou le caisson 36 est 

constitue a partir de plusieurs pieces, on l'appelle communement caisson 
reconstitt.6. Le panneau exterieur 2 est, la encore, monte sur le caisson 36. 
Le vitrage 33 coulisse dans un cadre 37 dispose entre le panneau exterieur 2 
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et le caisson 4, et supporte par ce dernier. La garniture 5 est rapportee sur le 
caisson 36. 

A la difference des deux exemples de l'art anterieur represents sur 
les figures 3 et 4, le dispositif selon Invention, represent* sur la figure 5, 

5 comporte une doublure 3 de panneau exterieur situee entre le vitrage 33 et le 
module 4. Certaines functions, habituellement realisees par les caissons 
34,36 sont dans ce cas remplies par la doublure 3. En particulier, le panneau 
exterieur 2 est directement fixe sur celle-ci, ainsi que certains elements de la 
garniture 5. En outre, comme ddcrit precedemment, la doublure 3 supporte 

,0 les chamieres 38 de l'ouvrant 1. Le module 4 qui assure, entre autre, le 
guidage du vitrage 33 est lui-meme monte sur la doublure 3. Dans les deux 
exemples de l'art anterieur, le vitrage 33 se deplace entre le panneau 
exterieur 2 et le caisson 34,36, tandis que, dans le cas du dispositif selon 
Invention, le vitrage 33 se deplace entre la doublure 3 et le module 

15 assemble 4 

Ainsi, dans les exemples de Tart anterieur, la forme du caisson 34,36 
doit, non seulement permettre de supporter les chamieres 38 de l'ouvrant 1, 
mais aussi de laisser un emplacement suffisant, entre le panneau exterieur 2 
et les parties du caisson 34,36 du caisson supportant la garniture, pour 
20 permettre le deplacement du vitrage 33. 

Dans le cas du dispositif selon Invention, la profondeur de la 
doublure 3 est essentiellement limitee par le fait qu'elle doit pouvoir 
supporter les chamieres 38 du vehicute. Ce qui permet d'obtenir des 
profondeurs raoins importantes pour ladite doublure 3. De plus, comme le 
25 module 4 n'assure plus le support de ces chamieres 38, la profondeur des 
elements le constituant peut etre reduite. 

C'est pourquoi, l'ouvrant 1 selon la presente invention permet 
d'obtenir des contraintes plus faibles quand a la profondeur des elements le 
constituant, ce qui est particulierement avantageux puisque ces elements 
30 sont realises par emboutissage. 
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U prcsente invention n'es. nunemen. W* au mode de reason 

d4 cri, e. iuustre + «' *— ^ d ' eXem, " e C ° n,ra,re ' 
rkn^k. comprend tons lea ft*** techniques des moyens decnts 
ainsi que leura combioaisons si celled son. effectaees suivan, son espnt. 

En particulier. une protuberance supplernentaire peu. toe realist 4 
proaimite du bord .atera. de ,a double adjacent au mccanisntt d'onverture 
de rotmant Cette protectee pen, toe de fonne sin.iU.rc a a 
protuberance support lea changes de Pouvran. c. supporter tc 
micanisme d'ouverture de rouvrant. 
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REVINDICATIONS 

..Ouvran, (.) de vihicule relic * la slrucnue dudi. « , - 
moy eu d'cUme** dc liaison (38) e. comportau. un panneuu extend (2) e, 
Jdoubta. (3) de panueau «— . P«« - * »~- 

ex*rieur (2), — H- «n " que la doublure (3) comport, une 
promberance («, ~ du cd.e de U doubUue (3) oppose au panneau 
ex.erieur (2), aiap.ee pour supporter au moins uue partie deata Cements 
liaison (38). 

2 Ouvran. (1) de vehieule selou la revendication ., caraeterise en ee 
que ,a doublure (3) comprend, en outre, au moins une protuberance 
(8,9,10,1 U2..3.29). s'elevan. du cdte de .a doublure (3) oppos.au pa™, 
ex.lrieur (2). et S '*e„dan. sue, au moins, une partie de h doubiure (3) de 
fafon a la raidir. 

3 Ouvran, (!) de vehieule selon 1'une des revendications I ou 2 
caracierise en ce que la doublure (3) cumprend une protuberance (M) 
s-elevan. du cite de la doublure (3) oppose au panneau ex.en.ur (2), 
s .«„, au niveau de la partie iuBrieure de I. doublure (3), de f a*on a 
raidir la partie infirieure de la doublure (3). 

4.0uvran. (1) de venule selon Tune dea revendications 1 4 3 
^inse en ce que ,a doublure (3) comprend uue pm.uberanee ( U . 
Levant du c6« de la doublure (3) opporf au panneau ex.er.eur (2), 

. „„,:. OTI) 4rieure de la doublure (3) de panneau 
s'etendant au niveau de la partie supeneuic 

exttrieur. de f*» I raidir la partie superieure de la doubhue (3). 

J.Ouvmn. (I) de vihicule selon Pune dea revocations 1 H 
s caracrerise en ce que la doublum (3) comprend une promberance (9) 
s - 41 evan, du com de la doublure (3) oppose au panueau ex.ir.eur (2), don. 
une ex.ren.Ui debouche sur la pmmWmnce (8) aupportan, au morns une 
partie dcs elcmcn. de liaison, e. qui s^eud « la doublure (3), selon uue 
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cmuc un choc exerce pen>endkub»rement » » surface. 

6 Ouvran. (I) de vehicule sc.cn .'une des revendicarions . . 5, 
u ^uhlore (3> comprend une protuberance (10), 

-* " " " „f LJa» pannean exteriew (2), « 
.'elevant du c6te de la doublure (3) oppose an pann 

========== = 

du panneau exterieur (3) dans cette zone. 

pendant au niveau d'une parfre l*era,e de .a donb.ure (3). de (aeon 
raidir la partie lateral, de la doublure (3). 

Sovran, (,) de v^e se,o„ Tune dea — £J ^ 
.arise en ee que la doublure (3) comprend une protuberance (29 , 

' 5 7Z . * cZl la doub.ure (3, oppose au panneau ea,erie«r (a, 

*rUcen»,de,adoub,ure(3),defa S o„ara i d i r,apar t ,ec=„Ua 1 e 

de la doublure (3). 

9 Ouvran. (1) de veWcule selon 1'une dea revendications 1 a 3 e, 5 a 

, . /o o in 11 13 29^ est de section 
20 8, caracter.se en ce que chaque protuberance (8,9,10,12,13,29) 

transversale en forme de U. 

.O.Ouvran. (!) de vehicle se,o„ .'une des revendica do* si £ 
cerise en ce ,ue lea events de Uaison (38, contprennen. lea charmeres 
(38)derouvrant. 

U Ouvrant (1) de vehicule selon Tune des revendicahons I a 9, 
ceteris* en ce qu',1 comprend un module assemble (4) mon. , 
en partie sur la doublure (3). 
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paitie,sur la doublure (3). 
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